esp@cenet document view 



Page 1 of 1 



Rueckblickspiegelanordnung bei Fahrzeugen, insbesondere Kraftfahrzeugen 



Patent number: 
Publication date: 
Inventor: 
Applicant: 

Classification: 

- international: 

- european: 
Application number: 
Priority number(s): 



DE956378 
1957-01-17 . 
WILFERT KARL 
DAIMLER BENZ AG 



B60R1/10; B60R1/00; 
B60R1/10 

DE1954D017235 19540309 
DE1954D017235 19540309 



Abstract not available for DE956378 



Report a data error here 



Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



http://v3.espacenet.com/textdoc?DB=EPODOC&IDX=DE956378&F=0 



09/05/2006 



BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND 




AUSGEGEBEN AM 
17. JANUAR 1957 



DEUTSCHES PATENTAMT 

PATE NTSCH RIFT 

Mb 956 378 

KLASSE 63c GRUPPE 91 
INTERNAT. KLASSE B 62 d 

D 17235 II /63 c 



Karl Wilfert, Stuttgart-Degerloch 

1st als Erfinder genannt worden 



Daimler-Benz Aktiengesellschaft, Stuttg&rl IJnterturkheim 



RuckbUckspiegelanordnung bei Fahrzeugen, 
insbesondere Kraf tfahrzeugen 

Zusatz zum (Patent 9SX 420 
Pateotlert im Gebiot dear BundesrepubUk Deatsdhland vom & M&rz 19S4 an 
Das Hauptpatent hat aagefangen. am 23. Februar 1964 

Patentanmeldung bekanntgemacht am 21. Junl 1956 
Patentertellung bekannt genxadit am 27. December 1966 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Spiegelanord- 
nung bei Fahrzeugen, insbesondere Kraftfahrzeugen, 
zur Sicht nach ruckwarts, bei der nach Patent 
951 420 zwischen einem eigentlichen auBeren Ruck- 
5 blickspiegel und dem BHckausgangspunkt, z. B. 
den Augen des Fahrers, zwei weitere zusatzliche 
Spiegel derart angeordnet sind, daB auf den auBeren 
Ruckblickspiegel von hint en auftreffende Strahlen 
fiber die zusatzlichen Spiegel in Zickzackf orm nach 
10 dem BHckausgangspunkt hin reflektiert werden 
und bei der der zwischen dem Spiegel in unmittelbarer 
Nahe des Blickfeldes des Fahrers und dem eigentlichen 
auBeren Ruckblickspiegel befindliche Spiegel und der 
■eigentliche auBere Ruckblickspiegel selbst etwa in 



H5he der .Obencante der geschlossenen Seitenfenster 15 
angeordnet sind. Sie bezweckt eine Verbesserung an 
der der Hauptpatentanmeldung entsprechendenSpiegel- 
anordnung. 

Die Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, daB der 
zwischen dem Spiegel in unmittelbarer Nahe des Blick- ao 
feldes vor dem Fahrer bzw. Beifahrer und dem eigent- 
lichen auBeren Ruckblickspiegel befindliche weitere 
Spiegel als Hohlspiegel ausgebMet ist. 

Wahrend bei der Spiegelanordnung gemaB der 
Hauptpatentanmeldung fur diesen mittleren Spiegel as 
zweckmaBig ein grdBerer Spiegel verwendet werden 
sollte, genugt gemaB der vorliegenden Erfindung bei 
der Ausbildung dieses Spiegels als Hohlspiegel ein 
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Spiegel, der nicht groBer als der Vordere zusatzliche 
Spiegel ist, urn mit den von hinten auf den eigentlichen 
auBeren Ruckblickspiegel auftreSenden Strahlen nach 
dem vorderen zusatzlichen Spiegel und damit nach 
dem Blickausgangspunkt hin einen besonders gunstigen 
Ausschnitt des hinter dem Fahrzeug befindlichen 
StraBenbildes zu reflektderen. 

Die Anordnung eines Hohlspiegels ist insbesondere 
im Winter bzw. bed beschlagenen Fenstern vorteilhaft. 
Der sich von Spiegel zu Spiegel vergrSBernde Strahlen- 
gang wird bei Anordnung eines Hohlspiegels an Stelle 
des bisher im Hauptpatent vorgesehenen Planspiegels 
im geringeren MaBe erweitert als bisher. Dadurch ergibt 
sich bei dieser Anordnung der weitere Vorteil, daB zum 
Rtickblicken bei beschlagenen Fenstern die seitliche 
Scheibe um nur einen noch geringeren Betrag geoffnet 
zu werden braucht, als das bisher bei Anordnung eines 
Planspiegels an Stelle des zweiten Spiegels der Fall war. 

Einzelheiten der Erfindung sind der nachstehenden 
Beschreibung zu entnehmen, in der der Gegenstand 
der Erfindung in zwei Ausfuhrungsbeispielen an Hand 
von vier Figuren veranschaulicht ist, Es zeigt 

Fig. I die Spiegelanordnung an einem in Seiten- 
ansicht dargestellten Lastkraftwagen, 

Fig. 2 eine Ansicht in Richtung des Pfeiles II der 
Fig. I (bei abgehobenem Dach des Fahrerhauses), 

Fig. 3 die Spiegelanordnung an einem in Seiten- 
ansicht dargestellten Omnibus, und 

Fig. 4 eine Ansicht in Richtung des Pfeiles IV der 
Fig. 3 (bei teilweise abgehobenem Omnibusdach). 

Bei einem dem ersten Ausfuhrungsbedspiel ent- 
sprechenden Lastkraftwagen gema\B den Fig. i und 2 
befindet sich auBen am Fahrerhaus i ein paraboliscb 
gewolbter Ruckblickspiegel 2, von dem aus von hinten 
auffallende Strahlen 3 (vgl. Fig. 2) durch ein Seiten- 
f enster 4 des Fahrerhauses 1 in dasselbe zu dem Blick- 
ausgangspunkt 5 eines dort sitzenden Fahrers 6 reflek- 
tiert .werden ko'nnen. 

AuBer dem eigentlichen auBeren Ruckblickspiegel 2 
befinden sich im Fahrerhaus 1 noch zwei weitere Ruck- 
blickspiegel 7, 8, von denen der eine Spiegel 7 vor dem 
Fahrer 6 in unmittelbarer Nane seines nach vorri ge- 
richteten Blickfeldes 9 in der Nahe der Windschutz- 
scheibe 10 und der zweite Spiegel 8 etwa hinter dem 
ersten Spiegel und zugleich hinter dem auBeren Ruck- 
blickspiegel 2 an der Rfickwand 11 des Fahrerhauses 1 
. derart angeordnet ist, daB von hinten auf den eigent- 
lichen. Ruckblickspiegel 2 auftreffende Strahlen 12 
nunmehr uber die weiteren Spiegel 8 und 7 nach dem 
Blickausgangspunkt 5 hin reflektiert werden. Von den 
beiden weiteren Spiegeln 7, 8 ist der Spiegel 8 als Hohl- 
spiegel, d.h. konkav gewolbter Spiegel ausgebildet, 
wodurch erreicht ist, daB in Verbindung mit dem 
eigentlichen auBeren Ruckblickspiegel 2 auf den Spie- 



gel 7 und damit nach* dem Blickausgangspunkt 5 hin 55 
ein gunstiger Ausschnitt des hinter dem Fahrzeug be- 
findlichen StraBenbildes reflektiert wird. 

Bei einem dem zweiten Ausffihrungsbeispiel ent- 
sprechenden Omnibus gemaB den Fig. 3 und 4 befindet 
sich ein auBerer parabolisch gewolbter Ruckblick- 
spiegel 2' etwa in H6he der Oberkante einer Wind- 
schutzscheibe 13 des Omnibusses, und zwar seitlich so 
weit auBerhalb des Fahrgastraumes versetzt, daB von 
hinten auf inn treffende Strahlen 3' unmittelbar nach 
dem Blickausgangspunkt 5', d. h. den Augen des 
Fahrers 6' des Omnibusses hin reflektiert werden konnen. 

AuBer dem eigentlichen auBeren Ruckblickspiegel 2' 
befinden sich im Fahrerraum 14 noch zwei weitere 
Ruckblickspiegel /, 8', von denen der eine Spiegel / 
vor dem Fahrer 6' in unmittelbarer Nahe seines nach 
vorn gerichteten Blickfeldes 9' in der Nahe der Wind- 
schutzscheibe 13 und der zweite Spiegel 8' etwa hinter 
dem ersten Spiegel und zugleich hinter dem auBeren 
Ruckblickspiegel 2 7 derart angeordnet ist, daB von 
hinten auf den eigentlichen Rfickblickspiegel 2' auf- 
treffende Strahlen 12' nunmehr uber die weiteren Spie- 
gel 8' und 7' nach dem Blickausgangspunkt 5' hin 
reflektiert werden. Von den beiden weiteren Spiegeln 7', 
8' ist der Spiegel 8' als Hohlspiegel, d. h. konkav ge- 
wolbter Spiegel ausgebildet, wodurch erreicht ist, daB 
in Verbindung mit dem eigentlichen auBeren Ruck- 
blickspiegel 2' auf den Spiegel / und damit nach dem 
Blickausgangspunkt 5' hin ein gunstiger Ausschnitt 
des hinter dem Fahrzeug befindlichen StraBenbildes 
reflektiert wird. 



PATENTANSPRUGH: 

Riickblickspiegelanordnung bei Fahrzeugen, ins- 
besondere Kraftf ahrzeugen , bei der nach Patent 
951 420 zwischen einem eigentlichen auBeren 
Ruckblickspiegel und dem Blickausgangspunkt, 
z. B. den Augen des Fahrers, zwei weitere 
zusatzliche Spiegel derart angeordnet sind, daB 
auf den auBeren Ruckblickspiegel von hinten 
auftreffende Strahlen uber die zusatzlichen Spiegel 
in Zickzackf orm nach dem Blickausgangspunkt hin 
reflektiert werden und bei der der zwischen dem 
Spiegel in unmittelbarer Nahe des Blickfeldes des 
Fahrers und dem eigentlichen auBeren Ruckblick- 
spiegel befindliche Spiegel und der eigentliche 
auBere Ruckblickspiegel selbst etwa in Hohe der 
Oberkante des geschlossenen Seitenfensters an- 
geordnet sind, dadurch gekennzeichnet, daB der 
zwischen dem Spiegel (7 bzw. *f) m unmittelbarer 
Nahe des Blickfeldes (9 bzw. 9O vor dem Fahrer (6) 
bzw. Beif ahrer und dem eigentlichen auBeren Ruck- 
blickspiegel (2 bzw. 2') befindliche weitere Spie- 
gel (8 bzw. 80 als Hohlspiegel ausgebildet ist. 
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